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Введение.  В современном мире усилия архитекторов и градостроителей направлены 

на создание комфортной городской среды для людей. Применение современных методов 

проектирования в градостроительстве, реализация идей архитекторов способствуют 

достижению этой цели. Однако в век технологий автомобиль занял особое место в жизни 

человека. Автомобиль создает комфорт, экономит время, но также создает и целый ряд 

проблем. Поэтому была поставлена задача проанализировать оптимальное распределение 

городского пространства между транспортом и пешеходами, что является актуальной 

проблемой в современных городах, где транспортная система играет важную роль экономике 

города. Оптимальное использование городского пространства может существенно повлиять 

на уровень комфорта и безопасности всей составляющей городской среды, а также на 

развитие городской инфраструктуры в целом. [1].  

 

Основная часть. Автомобиль вызвал негативные последствия для городской жизни, 

связанные с экологическими, социальными и эстетическими проблемами в городах. Главный 

недостаток автомобиля заключается в том, что он убивает уличную жизнь города. Он 

разделяет микрорайоны крупными магистралями, способствует разрастанию пригородов и 

подвергает риску других участников дорожного движения. Оптимальное распределение 

городского пространства между транспортными средствами и пешеходами является важной 

задачей городского планирования. [2] 

Основная задача для градостроителей, специалистов по транспортному планированию 

состоит в том, чтобы снизить количество легковых и грузовых автомобилей в городах таким 

образом, чтобы мобильность в целом не нарушалась; но при этом затраты на логистику не 

повышались. Альтернативой чаще всего выступает общественный транспорт, но он как 

правило, является менее комфортной и медленной заменой частному автомобилю. Создание 

качественной инфраструктуры для общественного транспорта увеличит его удобство для 

горожан.  Приоритет общественному транспорту внутри транспортного потока (например, 

создание отдельных полос движения для автобусов) позволит увеличить его скорость. 

Другой немаловажной задачей градостроителей и урбанистов является уменьшение или 

устранение необходимости в личных поездках на автомобиле внутри города. Для этого 

каждый микрорайон города должен обладать инфраструктурой, покрывающей большинство 

потребностей его жителей. Наличие крупных торговых центров и гигантских фудкортов 

приводит к тому, что горожане едут на автомобиле воспользоваться одними услугами в одну 

точку города, а другими услугами в другую. Также это приводит к бесчисленному 

множеству парковок вокруг них.[3] 

Частной проблемой некоторых городов является сквозной проезд через его центр. 

Отсутствие кольцевых магистралей или их низкая пропускная способность в 

моноцентричном городе приводит к тому, что водители выстраивают свой маршрут через его 

главное ядро, для передвижения между диаметрально расположенными районами. Поэтому 

градостроителям следует грамотно создавать связи между отдаленными районами вне центра 

города.[5] 

 

Выводы. Для создания комфортной среды для пешеходов градостроителям и 

урбанистам следует решить следующие задачи: создание качественной инфраструктуры для 

общественного транспорта и повышение его привлекательности; уменьшение или 

устранение количества поездок на личном автомобиле; ограничение сквозного проезда через 



центр города. Необходимо грамотное зонирование городских территорий, обеспечивающих 

жителей всех районов равноценной пешеходной доступностью ко всем важным объектам 

(школам, детским садам, торговым центрам, объектам культуры, отдыха, рабочим местам). 

Безопасное пересечение транспортных и пешеходных потоков (в разных уровнях). 

Ограничение транспортных потоков (только общественный и служебный) в историческом 

центре города, городских рекреациях. [4] 
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