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В работе был проведен сравнительный анализ существующих и инновационных логистиче-

ских решений по доставке грузов в арктической зоне России. По ряду критериев были выяв-

лены сильные стороны использования дирижаблей для решения новых и уже существующих 

задач по освоению северо-восточных территорий России. 

 

Введение. Стремительный темп развития отечественной промышленности в последние годы 

в совокупности с потребностью в импортозамещении ставит перед логистическими компани-

ями непростые задачи. Масштабы нашей страны предполагают комплексный подход к реше-

нию вопросов доставки грузов в удаленной, труднодоступной местности. Правительство Рос-

сии определяет задачу освоения крайнего севера, как одну из приоритетных. У региона есть 

перспективы для создания нефте- и газодобывающих предприятий, развития военной инфра-

структуры, экологического и промышленного туризма. Непроходимые территории тайги и 

тундры, низкие температуры вынуждают крупные компании совмещать множество дорого-

стоящих традиционных способов грузоперевозки ввиду отсутствия высокотехнологичных и 

доступных по стоимости альтернатив. Это обуславливает необходимость поиска эффективных 

инновационных способов для решения логистических задач в арктической зоне России, одним 

из которых может быть использование жесткокаркасных дирижаблей.  

 

Основная часть. На сегодняшний день в арктической зоне России широко распространено 

несколько способов доставки грузов: использование морских судов с ледоколами и без них, 

грузовых вертолетов, малогабаритных самолетов и наземных транспортных средств с повы-

шенной проходимостью. Кроме указанных, потенциал имеют и такие технологии, как беспи-

лотные летательные аппараты (БПЛА) и жесткокаркасные дирижабли. При этом применение 

жесткокаркасных дирижаблей представляется наиболее целесообразным и экономичным ва-

риантом. Данная гипотеза была проверена на основании проведенного сравнительного ана-

лиза указанных существующих и инновационных способов грузоперевозки в арктической 

зоне России по следующим критериям: 

1 максимальный объем перевозимого груза за один раз; 

2 максимальная скорость доставки грузов; 

3 экологичность; 

4 стоимость единицы транспортного средства; 

5 применяемость в погодных условиях арктической зоны; 

6 количество дней в году для возможного использования. 

Максимальный объем полезной нагрузки влияет на количество рейсов, которые необходимо 

совершить. Увеличение числа перевозок приводит к износу транспортных средств, временным 

издержкам на погрузку/разгрузку и подготовку к отправке, возникновению порожнего про-

бега.  

Максимальная скорость доставки влияет на объемы перевозимого груза. Ускорение перевозок 

высвобождает оборотные средства предприятий, другие виды транспорта, увеличивает грузо-

поток. Показатель меняется от скорости передвижения транспорта, количества времени необ-

ходимого на погрузку/разгрузку и подготовку к отправке.  



 

В критерий экологичности входит объем выбросов углекислого газа в атмосферу и срок 

службы транспортного средства. На выбросы влияет тип и объем потребляемого топлива си-

ловыми установками. Срок службы определяет объем создаваемых отходов. 

Стоимость транспортного средства напрямую влияет на удельные издержки. 

Продольная и поперечная устойчивость самолетов, дирижаблей и вертолетов напрямую свя-

зана с наличием/отсутствием порывов ветра при выполнении рейса; при нарушении устойчи-

вости двигателю требуется большее количество топлива на выравнивание. Температурный ре-

жим и атмосферные осадки непосредственно влияют на возможность использования транс-

портного средства в Арктике, а также на объем удельных затрат. 

Эксплуатация наземных транспортных средств ограничена определенным количеством дней 

осенне-зимнего периода ввиду отсутствия дорожных покрытий и наличия болотистых мест-

ностей в арктической зоне России, что ведет к необходимости строительства зимников. 

В результате анализа методом расчета интегрального показателя по выделенным критериям и 

показателям было выявлено, что наиболее перспективными видами транспортного средства 

являются: дирижабли (4,49 балла), контейнеровозы (4,15 балла), грузовые автомобили (4,01 

балла). Жесткокаркасные дирижабли могут переносить негабаритные грузы массой до 60 тонн 

со скоростью до 120 км/ч. Были учтены ландшафтные и температурные особенности местно-

сти для обоснования возможности использования дирижаблей для доставки грузов как в лет-

ний, так и в зимний период. А также были проведены исследования об экологичности предла-

гаемого инновационного решения. 

 

Выводы. Несмотря на то, что использование дирижаблей в качестве способа доставки грузов 

в удаленной местности представляется довольно утопичным вариантом, на основе проведен-

ного сравнительного анализа логистических решений (в том числе — высокотехнологичных), 

было выявлено, что дирижабль является достаточно удобным, быстрым и экологичным вари-

антом доставки грузов в удаленной местности. Удалось обосновать, что эксплуатация жест-

кого дирижабля может удовлетворить потребностям логистических задач арктической зоны 

России с меньшими затратами, чем использование комплекса наземных, воздушных и морских 

видов транспортных средств. По мере внедрения технологии появится гораздо больше воз-

можностей для добычи полезных ископаемых и других применений грузовых дирижаблей. 
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